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1. Introdugao

Esta secdo apresenta os estudos preliminares de engenharia e afins sobre a adrea de arrendamento
denominada PAR14, localizada no Porto de Paranagua, municipio de Paranagua-PR, destinada a implantagéo
de empreendimento para movimentacdo e armazenagem de granéis sélidos vegetais, no ambito do
planejamento do Governo Federal.

2. Descrigao da Estrutura Operacional

A darea de arrendamento PAR14 sera utilizada para armazenagem e movimentacdo portuaria de cargas
granéis sélidos.

A superficie total da area a ser disponibilizada ao futuro arrendatério é de 82.436 m? (oitenta e dois mil
guatrocentos e trinta e seis metros quadrados). A assunc¢do da area serd realizada em duas fases distintas,
conforme indicado a seguir.

** Primeira fase - Prevista para o primeiro ano de contrato (2025), correspondendo cerca de 22.978 m?
(atual area do de arrendamento Centrosul + nova area destinada para buffer de caminhdes).

+» Fase definitiva — Prevista para o segundo ano de contrato (2026). A area total do arrendamento

corresponde o somatédrio da fase 01 + area do Sildo + drea greenfield + incorporacdao da nova area

destinada para buffer de caminhdes.

O Terminal tera conexdo rodovidria no interior da area de arrendamento PAR14 e ferroviaria através do
“Moegdo” (drea externa ao arrendamento) para a recep¢do da carga. Posteriormente, a carga sera
transportada por meio de transportadores de correia para expedicdo junto ao cais dos bercos de atracagao
Corex (212, 213 e 214) e nos dois bercos da 12 etapa do novo pier do corredor de exportagdo, denominado
“Pier T”.

O terreno destinado ao futuro PAR14 é caracterizado por trés areas distintas, sendo duas brownfield
(previamente ocupada por estruturas permanentes) denominada Sildo e Centro Sul e a area Greenfield,
denominada area 11 do PDZ. Portanto, o empreendimento serd executado, em sua maior parte, sobre
terreno com estruturas existentes, podendo essas serem demolidas ou renovadas.

Os ativos existentes que serdao disponibilizados a nova arrendataria, considerados na modelagem para
utilizacao durante todo o prazo contratual, estdo detalhados na Segdo E, Financeiro. Vale ressaltar que a
solucdo de engenharia, incluindo a definicdo de aproveitar os ativos e o arranjo operacional do terminal, sao
prerrogativas do vencedor do leildo, observadas as condicionantes contratuais do futuro arrendamento e
cldusulas de reversibilidade de contratos pretéritos instalados na drea PAR141,

Ver correspondente Nota Técnica de elaboragio do estudo — item “Levantamento Juridico”.
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O futuro arrendatario devera realizar investimentos em instala¢des e equipamentos necessarios para atingir
a capacidade operacional minima de 6,8 milhdes t/ano. Portanto, para efeito de modelagem, o futuro
arrendatario devera realizar investimentos que incluem, no minimo:

> Expansdo da capacidade estatica total para no minimo de 323 mil toneladas até o 72 ano contratual;

> Implantacdo de sistema operacional de movimentag¢do de mercadoria do terminal de forma a torna-
lo compativel com a capacidade nominal dos novos bergos do “Pier T” de 8.000 t/h para cada berco,
incluindo sistema de despoeiramento, torre de transferéncia, elevador de canecas e balancga de fluxo
até o 72 ano contratual;

» Implantacdo de conexdo do terminal com o sistema de recepgdo ferrovidria do corredor Leste,
denominado “Moegao” a partir da conclusdo das obras do mesmo, de modo a atender as diretrizes
e prazos definidos pela Administragao do Porto.; e

» Melhorias no sistema de recepgdo rodoviaria para atender no minimo 50% da demanda projetada
para o terminal, incluindo instala¢do de novas balancas e novos tombadores até o 72 ano contratual.

> Investimento em drea comum do Porto, desmontagem de equipamentos e demolicdo dos armazéns
da faixa de cais, 12A, 12F, 13A e 13F.

O célculo de capacidade em cada subsistema de operacdo é apresentado em maiores detalhes no capitulo
“Compatibilizacdo da Capacidade Futura do Empreendimento”.

Para maiores detalhes operacionais, consultar Secao D — Operacional.

O Anexo C-1 apresenta a delimitacdo da area do terminal, layout existente e conceitual. O Anexo C-2
apresenta o Capex previsto.

2.1. Sistema Aquavidrio

A area de arrendamento PAR14 serd atendida pelo atual corredor de exportacdo COREX (bercos 212, 213 e
214) durante os quatro primeiros anos de contrato. Posteriormente o terminal sera atendido pelos dois
novos bercos da 12 Etapa do “Pier T” e os bercos existentes 213 e 214.

De acordo com a Portaria APPA n° 198/2023, os bercos em referéncia possuem as seguintes caracteristicas:

> Ber¢o 212 - Calado maximo de 12,8m, comprimento de 225 e profundidade de projeto de 14 m;
» Berco 213 - Calado maximo de 12,8m, comprimento de 225 e profundidade de projeto de 14 m;
> Berc¢o 214 - Calado maximo de 12,8m, comprimento de 245 e profundidade de projeto de 14 m.

A atual infraestrutura existente do COREX contempla os bergos 212, 213 e 214 do Porto de Paranagua e estdo
ilustradas na Figura 11.
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Figura 1 — llustragdo dos bergos Corex 212, 213 e 214.
Fonte: Plano Mestre do Porto de Paranagua.

Com objetivo de modernizar e ampliar a capacidade de exportacdo de granéis vegetais no Porto de
Paranagud, a Autoridade Portuaria elaborou projeto para o novo Corredor de Exportacdo (COREX),
contemplando um novo Pier em formato “T”, com a ampliacdo de capacidade das correias transportadoras
e equipamentos de embarque.

O projeto de ampliagdo da capacidade de movimentacdao de grdaos do COREX do Porto de Paranagus,
conduzida pela APPA, encontra-se em fase avancada e contempla o projeto de engenharia, bem como a
estimativa dos custos envolvidos e conducgao do processo de licenciamento ambiental.

O projeto da APPA tem a premissa de que os transportadores de correia do novo corredor serdo alimentados
por distintos transportadores vindos de diversos terminais de operadores portuarios, assim os granéis seriam
transportados por correias seguindo pela ponte de acesso, interligadas por torres de transferéncia, que
possibilitam a mudanca de sentido de encaminhamento da carga de granel solido, e descarregam em navios
por torres pescante.
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Figura 2 — llustragao e layout do “Pier T”.
Fonte: Relatério de Impacto Ambiental — RIMA (2018)

Com total aproximado de 21.000 m?, as novas estruturas civis do “Pier T” sdo constituidas por uma Ponte de
Acesso com extensdo de aproximadamente 251 m, com ligacdo do cais existente préximo ao bergo 212, e
Pier de Atracagdo com extensdo de 695 m de comprimento, composto por 4 (quatro) bercos de atracacdo,
para atendimento de navios da classe Cape Size de até 140.000 TPB.

As instalacOes eletromecanicas do projeto integral do pier sdo compostas por 8 (oito) Correias
Transportadoras, cada uma com capacidade de 4.000 t/h2, 6 (seis) Torres de Transferéncia e 8 (oito) Torres
Pescantes geminadas, resultando uma capacidade de 8.000 t/h por berco.

A execucdo do “Pier T” serd dividida em duas etapas, conforme descrito abaixo:

> 12 Etapa lado oeste - Contempla estruturas civis e estrutura eletromecanicas correspondente a Ponte
de Acesso e os dois bercos de atracacdao do Pier Oeste.

> 22 Etapa lado Leste - Compreende as estruturas civis dos bercos de atracacdo leste e estrutura
eletromecanicas correspondente aos dois bergos de atracacdo do Pier T (leste). A ponte de acesso e
plataforma central do pier T serd executado em sua totalidade na primeira etapa do projeto.

As estruturas civis (item “Obras Civis”) e eletromecanicas (itens “Estruturas metalicas”, “Equipamentos
eletromecénicos”, “InstalagOes elétricas e automagdo”), da 12 Etapa do “Pier T”, terdo sua implantagdo
atribuida a Autoridade Portuaria (direta ou indiretamente).

Para fins da presente modelagem, foi considerado que enquanto nao for concluida a 22 Etapa do “Pier T”, ou
seja, enquanto ndo for concluida a execugao plena do “Pier T”, os bergos 213 e 214 continuardo atendendo

20 projeto do “Pier T” considerava incialmente esteiras transportadoras com capacidade nominal de 2.000 t/h,
conforme Relatério de Impacto Ambiental — RIMA (2018). Contudo, o projeto foi alterado pela APPA em 2021, de
forma a considerar esteiras transportadora com capacidade de 4.000 t/h.
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os usudrios do COREX, de forma a resguardar a ampliacdo de capacidade de movimentacdo de granéis sélidos
do Porto de Paranagua.

Visando mitigar impactos relacionados a execuc¢do de obras da primeira etapa do pier T, o berco 212 sera
expandido em direcdo ao bergo 211, em aproximadamente 35 metros, acdo essa necessaria, para resguardar
o atendimento da demanda destinada ao COREX, durante a execu¢do de obras, mantendo a oferta de trés
bergos de atracacdo. Os investimentos para expansdo do bergo, assim como sua execugao, ndo serdo de
responsabilidade do futuro arrendatario PAR14.

A configuragdo atual do bergo 212 serd afetada pelo novo Pier T, tendo em vista que a proje¢do da nova
ponte de acesso e transportadores, estdo localizados em area de cais do ber¢o 212, reduzindo a sua faixa de
acostagem. O bergo 212 expandido serd utilizado provisoriamente durante as obras da primeira etapa do
pier T, havendo um compartilhamento temporario com berco de fertilizante.

Prolecdo Cabeco 76
Transportador

Fertilizante transportador

Cabego 63

Figura 3 — Ilustragdo extensdo transportadores 212.
Fonte: Elaboragdo prépria
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Para fins de célculo de capacidade do sistema de embarque aquaviario, considerando que os dois novos
bercos da 12 Etapa do “Pier T” atendem navios da classe Cape Size e os bercos 213 e 214 atendem navios da
classe Panamax, foi considerado taxa de ocupac¢do de 70% dos bergos de atracagao, em atendimento ao nivel
de servico indicado pela literatura internacional. Para o periodo transitério dos cinco primeiros anos de
contrato, em que a futura arrendatadria utilizarad de forma compartilhada os bercos 212, 213 e 214 do COREX,
a capacidade futura adotada para o periodo, também tera taxa de ocupacgao de 70%.

A prancha média geral, que corresponde a relacdo média de carga movimentada pelo periodo total de
atracagdo, foi calculada com aproximadamente com 1.710 t/h, sendo essa a média das pranchas gerais
previstas para os bergos existentes de 980 t/h e para os novos bercos de 2.439 t/h. Para fins de previsdo,
consideraram-se as melhores consigna¢des médias anuais observadas no periodo 2014-2022 de 60.951
toneladas para os bergos existentes e a consignacdo prevista para os navios Mini Cape Size de 80.000
toneladas para os novos bercos. Foram considerados as melhores médias anuais de tempos ndo operacionais
(tempo médio para inicio de operagao e tempo médio para desatracar) observadas no periodo 2014-2022 de
4,3 horas. Para a prancha operacional dos bercos existentes, que possuem capacidade nominal limitante de
3.000 t/h, foi observada a melhor média anual total de 1.053 t/h (ano de 2020) no COREX; enquanto para os
novos bercos, que possuirdo capacidade nominal de 8.000 t/h, mantida constante a taxa de aproveitamento
do sistema existente (taxa de producdo dos equipamentos e interferéncias/paralisacdes), calculou-se a
prancha operacional de 2.807 t/h.

A partir da entrada em operacdo da 12 Etapa do “Pier T”, visto que a capacidade de embarque do COREX sera
superior a demanda total prevista para os seus usudrios, foi estabelecido tempo de alocagdo do sistema
aquaviario para o terminal compativel com a respectiva capacidade operacional do sistema de
armazenamento.

Por fim, a capacidade dinamica do sistema aquaviario anual do Terminal PAR14 foi calculada com 6,8
milhdes de toneladas, a partir do 82 ano contratual.

2.2. Sistema de Armazenagem

A futura area PAR14 possui estrutura de armazenagem horizontal total de 170.000 toneladas de capacidade
estatica, sendo composto por dos armazéns distintos, o primeiro denominado Sildo de 100.000 toneladas e
o segundo armazém da Centro Sul de 70.000 toneladas. Para a modelagem em questdo foi definida a
utilizagdo da estrutura de armazenamento existente e de forma adicional a amplia¢do da capacidade estatica.

Para o armazenamento e movimentagdo de granéis vegetais, sera necessario que o futuro arrendatario
realize investimentos para a construgdo de novos sistemas de armazenagem com capacidade estatica total
minima de 153.000 toneladas, além de equipamentos e sistemas necessarios a opera¢ao do Terminal.

Para a modelagem em questao foi definida a utilizacdo de cinco novos silos de concreto com capacidade
individual de 30.600 toneladas, somadas a estrutura existente de 170.000 toneladas, estabelecendo de forma
total 323.000 toneladas.
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Os novos silos serdao conectados ao novo pier, através de sistema de correias transportadoras com
capacidade nominal de 4.000 toneladas/hora, equipadas com sistema de despoeiramento. Ademais, foi
também previsto a compatibilizagdao dos atuais armazéns que serdo aproveitados para sistemas de correias
transportadoras com capacidade nominal de 4.000 toneladas/hora.

Para fins de calculo de capacidade do sistema de armazenagem, foi prevista a realizacdo de 20,98 giros
anuais, com base no histérico de movimentag¢ado dos terminais do Complexo Portudario. Para maiores detalhes
sobre histdrico de movimentacdo, consultar Secdo B — Estudos de Mercado.

Por fim, considerando os dados informados de capacidade estatica e giro anual, a capacidade dinamica do
sistema de armazenagem anual do Terminal PAR14 foi calculada com 6,8 milhdes de toneladas, a partir do
82 ano contratual.

Cabe destacar que o layout do Terminal e o dimensionamento do sistema de armazenagem é prerrogativa
do vencedor do leildo, observadas as condicionantes contratuais.

Destaca-se que a solucao de engenharia apresentada, assim como seus valores associados, foi utilizada para
fins de mensuragdo dos investimentos, custos de manutencdo e seguros, detalhados na Sec¢do D-
Operacional.

2.3. Sistema de Recepgao Terrestre

O acesso ao terminal PAR14 sera realizado por meio rodoviario e ferrovidrio. Acredita-se que a recepg¢ao da
carga ocorrera igualitariamente, sendo 50% pelo modal rodoviario e 50% pelo modal ferroviario. Para isso, a
capacidade de recepgdo ferrovidria do futuro Moegdo, que alimentard diversos terminais portuarios,
ampliara a participacao do modal ferrovidrio no Porto de Paranagua.

2.3.1. Recepgao Rodoviaria

O acesso rodoviario ao sistema de armazenamento, para recepgao da carga, ocorre através de trés acessos
ao terminal. E prerrogativa de o futuro arrendatdrio estabelecer o quantitativo e a localizacdo dos acessos,
respeitado os arruamentos previstos nas areas comum do Porto?®.

Para o célculo de capacidade do sistema de recepgao rodoviaria, foi estimado a operagao de 24 horas por
dia, em 7 dias por semana, carga média de 32 toneladas por caminhdo, tempo de descarregamento de 11
minutos por caminhdo e tempo pesagem e recepgao final de 6 minutos por caminhao.

De forma cautelar, foi estabelecido que a taxa de seguranca operacional do sistema de recep¢do rodovidria
de aproximadamente 60%.

3 0 ordenamento das areas e arruamentos do porto organizado é definido no Plano de Desenvolvimento e Zoneamento
— PDZ do Porto de Paranagua.
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Por fim, a capacidade dinamica do sistema rodoviario anual do Terminal foi calculada com 5,5 milhdes de
toneladas, considerando 6 estacbes de descarregamento e 8 balangas rodovidrias operando
simultaneamente.

2.3.2. Recepg¢ao Ferroviaria

Atualmente, a recepgdo ferroviaria ocorre por meio de dois sistemas distintas, sendo um localizada no
terminal Sildo publico e a outra no terminal Centro Sul, as quais operam na descarga de soja, milho e farelo
de soja. A estrutura do terminal dispde de duas linhas ferroviarias que conflitam com o modal rodovidrio,
interrompendo o transito em trechos distintos do Porto.

Visto a necessidade de aperfeigoar a recepgao ferrovidria dos terminais do COREX, de formar a aumentar a
capacidade total do porto e reduzir interferéncias rodoferrovidrias, a APPA desenvolveu projeto de recepgao
integrado para os usuarios do COREX denominado “Moegdo Leste”. O projeto consiste na concentracao de
descarga ferrovidria por meio de moega central e posterior transferéncia automatizada de carga aos
terminais.

De acordo com a APPA, o “Moegdo Leste” possibilitara a recepcdo de 180 vagdes simultaneos, com trés linhas
independentes e com 11 terminais interligados conforme apresentado em Audiéncia Publica APPA n°
001/2021 - Projeto Moegao®*.

Dessa forma, a recepcdo ferroviaria do terminal PAR14, bem como dos demais terminais usuarios do COREX,
deixara de ser individual, dentro da area do arrendamento, e passard a ser integrado ao projeto do “Moegao
Leste”. Cabe destacar que a APPA desenvolvera o sistema de trés moegas, elevadores e conjunto de esteiras
transportadoras principais, contudo, cabera aos terminais a realizagdo dos trechos secundarios de esteiras
transportadoras, com vista a conexao com os respectivos terminais.

Segue destaco na imagem abaixo os trechos do “Moegdo Leste” que conectardo com o futuro terminal
PAR14, torres T02 e T17.

4 http://www.portosdoparana.pr.gov.br/Pagina/Aviso-de-Audiencia-Publica-no-0012021-Projeto-Moegao
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Figura 4 — llustragdo ”Moegao Leste
Fonte: APPA, 2021

Para a recepcdo ferroviaria, caberd ao futuro arrendatdrio realizar conexdo através de duas linhas
transportadoras de correias com capacidade nominal individual minima de 2.000 t/h, que interligara o
terminal as torres T02 e T17.

As implantagGes das torres TO2 e T17 nao serdo de responsabilidade do futuro terminal PAR14, essa
obrigacao esta vinculada ao projeto do sistema Moegao.

Para o célculo de capacidade do sistema ferrovidrio alocado para o terminal, foi estimada uma carga média
de 80 toneladas por vagdo, composicdo paramétrica com 60 vagdes, tempo de descarregamento de 4
minutos por vagao, trés vagdes descarregados simultaneamente, trés linhas com uma moega cada. Ademais,
para fins de percentual de tempo do “Moegédo Leste” alocado ao PAR14 foi considerado o percentual de
capacidade estatica do terminal frente a capacidade total dos terminais usuarios do COREX, de forma a
considerar que todos os usudrios terdo uma utilizacdo compativel com suas respectivas capacidades
estaticas, da ordem de 14,3%.

Por fim, o futuro terminal PAR14 demandara do sistema “Moegdo Leste” aproximadamente 3,4 milhdao de
toneladas por ano, a partir do 82 ano contratual.

A capacidade de recepcdo terrestre anual total do terminal é de 8,9 milhdes de toneladas.

2.4. Investimento Area Comum Porto

O futuro arrendatario do PAR14 realizard investimentos para demoli¢do das estruturas civis que compéem
os armazéns horizontais 12A, 12F, 13A, 13F no segundo ano de contrato (fase 02), apds assun¢do da area
Silao. O investimento contempla a desmontagem e obra de demolicdo das estruturas civis e eletromecanicas
(galerias, transportadores, torres, torres de transferéncia, porticos e balanga de fluxo), que compdem os
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armazéns e seus anexos. Esta atividade esta relacionada ao projeto do Novo Sistema Integrado de Exportacdo
de Granéis Solidos do Corredor de Exportagao Leste, também denominado Novo COREX Pier T.

Para detalhamento da estrutura e escopo dos servicos a serem executados, os interessados deverdo
consultar a Autoridade portuaria para o acesso ao projeto de demoli¢cdo das estruturas. A localizagdo do
armazém estd representada na Figura 5.

Figura 5 — llustragdo Armazéns.
Fonte: Consdrcio LPC/EXE

3. Compatibilizagao da Capacidade Futura do Empreendimento

Apds analisar as capacidades individuais de cada subsistema do processo produtivo do empreendimento,
parte-se para a estimativa da capacidade do Terminal, que regra geral é definida pela menor das capacidades:
a de movimentacgdo no cais (sistema de embarque/desembarque) ou a de armazenagem da carga. Admitiu-
se ainda que a capacidade de armazenamento limitara a capacidade do terminal.

Atabela a seguir mostra a capacidade dinamica total anual do empreendimento, estabelecida em 6,8 milhGes
de toneladas.
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Arrendamento PAR14
Unidade  Ano base Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Notas
Inicio do periodo 2022 2025 2026-2028 2029-2031 2032-2059
Sistema de embarque
GRANEIS VEGETAIS
Ndmero de bergos # 3 3 3 4 4 1
Ocupagdo do bergo % 85% 70% 70% 70% 70%
Percentual de tempo de bergo alocado % 16,8% 8,2% 19,8% 9% 16,1%
Prancha Média Geral t/h 837 980 980 1.710 1.710
Capacidade anual kt 3.150 1.470 3.600 3.600 6.800
Capacidade total anual do ber¢o kt 3.150 1.470 3.600 3.600 6.800
Sistema de armazenagem
GRANEIS VEGETAIS
Capacidade estdtica do Terminal t 170.000 70.000 170.000 170.000 323.000
Giro do estoque / ano #/ano 19 20,98 20,98 20,98 20,98
Capacidade anual kt 3.150 1.470 3.600 3.600 6.800
Capacidade total anual de armazenagem kt 3.150 1.470 3.600 3.600 6.800
Sistema de Recepgao Terrestre
Rodoviario
Ndmero de estagdes de descarregamento unid. 8 3 6 6 6
Tempo de descarregamento por caminhdo min 11 11 11 11 11
Ndmero de balangas rodoviarias unid. 6 2 3 8 8
Tempo de recepgdo por caminhdo min 6 6 6 6 6
Horas de operagdo por dia h 24 24 24 24 24
Carga por caminhdo t 32 32 32 32 32
Dias de trabalho por semana dias 7 7 7 7 7
Taxa de ocupagdo de seguranga % 60% 60% 60% 60% 60%
Capacidade Recepgdo Rodoviaria kt 7.300 2.800 5.000 5.500 5.500
TERMINAL TERMINAL TERMINAL MOEGAO MOEGAO
Ndmero total de vagdes nas moegas unid. 3 1 3 9 9
Linhas férreas nas moegas unid. 3 1 3 3 3
Ndmero de vagdes na composi¢do unid. 50 50 50 60 60
Carga por vagdo t 60 60 60 80,0 80,0
Tempo de descarregamento por vagdo Min 7 7 7 12 12
Velocidade de descarregamento nominal t/h 540 540 540 3600 3600
Eficiéncia operacional no descarregamento por tulha % 75% 75% 75% 75% 75%
Velocidade de descarregamento efetiva t/h 405 405 405 2700 2700
Tempo total da locomotiva no terminal h 3,9 13,8 3,9 5,3 5,3
Eficiéncia no atendimento sistema ferrovidrio % 50% 50% 50% 100% 100%
Percentual de tempo de moega alocado % 100% 100% 100% 7,6% 14,3% 2
Capacidade Recepgdo Ferroviaria kt 3.400 1.000 3.400 1.801 3.400
Capacidade total anual de Recepcdo kt 10.700 3.800 8.400 7.301 8.900
CAPACIDADE LIMITANTE DO TERMINAL kt 3.150 1.470 3.600 3.600 6.800

Notas:
1 - Referéncia UNCTAD;
2 - Alocagdo de tempo de utilizagdo do novo sistema ferroviario "Moegdo"

Tabela 1 - Capacidade do Empreendimento PAR14 no Porto de Paranagua.

Fonte: Elaboragdo Prépria.

Area de Arrendamento PAR14 — Complexo Portudrio de Paranagua

Pagina 11 de 18



—_ T " PATRIA AMADA
—_— :! v b il L F-v
— mAHT#q INFRAESTRUTURA BRASIL

Fimin M i Tremmperien e —

Secao C — Engenharia

4, Parametros de Dimensionamento

O Arrendatario sera responsavel pela implantacdo e desenvolvimento de infraestrutura, e sera obrigado a
fazer as benfeitorias necessarias para atingir e manter os parametros de desempenho.

O Arrendatdrio se comprometera e sera exclusivamente responsavel por todos os estudos técnicos,
incluindo, mas ndo se restringindo, as investigacbes de campo, aos estudos de viabilidade, aos projetos
conceituais e finais, aos documentos de planejamento e aos documentos de licitagdo/construgdo referentes
as benfeitorias propostas.

As suas préprias custas e com notificacdo apropriada ao Arrendatario, a Autoridade Portudria reserva para si
o direito de contratar consultores independentes com o objetivo de monitorar a qualidade da construgdo.

O projeto de implantagdo do terminal obedecerd a todos os cddigos e regulamentos locais, estaduais e
federais aplicaveis, bem como os padrdes de projeto indicados pelas organizacdes abaixo (observe que os
padr&es e cddigos brasileiros serdo os padrdes/cddigos principais do projeto, no caso de conflito com outros
padrdes internacionais, o cddigo mais restritivo serd aplicado):

e ABNT, ou quando esses ndao estiverem disponiveis, padrdes apropriados e internacionalmente
reconhecidos, incluindo os listados acima sob o titulo “Requisitos de Projeto”;

e |SO;

e IMO;

e MARPOL;

e Autoridade Portuaria;

e Corpo de Bombeiros local;

e Fornecedores Externos de Servicos Publicos, em conformidade com Cddigos de Edificacdo e
Construgao nacionais e internacionais;

e PIANC.
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Anexo C-1: Figura 1 - Delimitagéo da I-'\rea fase 01

CONCEITUAL
B, FOLHA:
INFRA:~ m MINISTERIO DE W _PAR‘I‘! DATA: 01/05
L ANTAQ, | PORTOS B AEROFORTOR | IILANE - DELIMITACAO DA AREA FASE 1 15/11/2023 ESCALA: 000
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Anexo C-1: Figura 2 — Delimitagéo da I-'\rea fase 02

CONCEITUAL
3 FOLHA:
INFRA - m MINISTERIO DE "'.";"'-"‘L _PAR1‘! BATAS 02[05
e L ARTA | PORTOR E AERCRORTOR e - DELIMITAGAO DA AREA FASE 2 151112023 T —

Area de Arrendamento PAR14 — Complexo Portudrio de Paranagua
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Anexo C-1: Figura 3 — Layout Geral existente

CONCEITUAL
FOLHA:
_— PAR14 03/05
MINISTERIO D o DATA:
INFRA- | Do | HRETEE S oo BRI LAYOUT GERAL - SITUACAO ATUAL 1501112023 oA
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Anexo C-1: Figura 4 - llustragdo Conceitual Retrodrea (Novos Investimentos)

COREX EXISTENTE /’GALERIA 03 MOEGAOD
FASE 01 - BERCO OESTE —_—

<1> TRANSPORTADORES PiER T

& |
b

NOVO COREX—/ 'l'

BALANCAS FERROVIARIA
MOEGAO

|

TRASMPORTALORES
EUREDNGAL 2300 T/h-- ———

—5ILOS VERTICAIS 30.600 T
CADA, TOTAL 153.000 T

TORRE DE TRAI_\ISFERENCIA E
ELEVADOR DE CANECAS

J

TORRE T17 MOEGAD TORRE T16 MOEGAO

|
|
|
| MOEGAO FERROVIARIO
. “ACESS0O AO TERMINAL L

SILOS VERTICAIS R
100 MIL TONELADAS ~BALANCAS FERROVIARIA

MOEGAD

Observagdo: ATIVO EXISTENTE
NOVOS INVESTIMENTOS CONCEITUAL
MOEGAD
FOLHA:
. oo iR PAR14 DATA: 04/05
INFRA= mnmm PRk INISTER O D8 “.fl- ILUSTRACAO CONCEITUAL 151112023 ESCALA
QUANTITATIVA ©1:3500

Area de Arrendamento PAR14 — Complexo Portudrio de Paranagua
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Anexo C-1: Figura 5 — llustragdo Conceitual (Pier)

BERCO EXTERNO—__

~—PiER T- LADO OESTE (12 ETAPA)
Al
BERCO INTER NO/

\ BASE CIVIL PIER T FASE 01 (BERCO 214
1 |
1"
'\ BERCO 213
|
\ / [
BERCO 212 \ -

BERGO 211 y Lo
\ =k

TRASNPORTADORES PIER T
FASE 01 BERCOS OESTE——__

TRANSPORTADORES
- TRANSPORTADORES MOEGAOD To4
| COREX EXISTENTE
|

—~PAR14

MOEGAO

Observag&o: ATIVO EXISTENTE
NOVOS INVESTIMENTOS CONCEITUAL
MOEGAO
............ PAR14 DATA: s PSS
INFRA:~ mANTAG 5 BETARANA .'ﬁ;'@'.i;iﬁ':.l&xﬁﬁms "l!.ﬂ- iLUSTRACAO CONCEITUAL 15/11/2023 ESCALA:
) S QUANTITATIVA © 1:6000
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Anexo C-2: CAPEX
Descricdo Unidade Quantitativo  Custo Unitario Custo Total 12 Etapa 22 Etapa
1 Desenvolvimento do Terminal (12 ao 42 ano) (52 ao 72 ano)
1.1 Demoli¢do de edificagGes existentes LS 1,00 325.511,10 325.511,10 325.511,10
1.2 Sistema de Combate a Incéndio Greenfield LS 1 392.933,25 392.933,25 392.933,25
1.3 Pavimentagdo - Circulagdo veiculos m? 11.330 201,50 2.283.041,14 2.283.041,14
1.4 Cercamento complementar sildo e Greenfield m 785 72,74 57.065,16 57.065,16
1.5 Cercamento complementar Centrosul m 471 72,74 34.258,30 34.258,30
2 EdificacGes
2.1 Silos concreto 30.600 t com fundagdo un 5 25.247.588,32 126.237.941,62 126.237.941,62
3 Equipamentos Principais
3.1 Correia transportadora 4.000 t/h Sildo expedi¢do m 271 60.321,42 16.347.105,69 16.347.105,69
3.2 Correia transportadora 4.000 t/h Greenfield expedi¢do m 522 60.321,42 31.487.782,91 31.487.782,91
3.3 Correia transportadora 2.000 t/h Silio Moegdo m 107 28.216,94 3.011.030,00 3.011.030,00
3.4 Correia recepgdo 1.000 t/h Greenfield rodoviaria m 271 20.764,64 5.627.218,36 5.627.218,36
3.5 Correia recepgdo 2.000 t/h Greenfield Moegdo m 218 28.216,94 6.151.293,59 6.151.293,59
3.6 Sistema de despoeiramento por transportador un 4 455.953,40 1.823.813,59 911.906,80 911.906,80
3.7 Torre de transferéncia 1000 t/h Greenfield un 1 1.639.274,00 1.639.274,00 1.639.274,00
3.8 Torre de transferéncia 4.000 t/h Greenfield un 1 2.076.473,81 2.076.473,81 2.076.473,81
3.9 Torre de transferéncia 2.000 t/h Greenfield un 1 1.950.336,87 1.950.336,87 1.950.336,87
3.10 Elevador de canecas 4000 t/h Greenfield e Sildo un 2 3.504.801,15 7.009.602,30 3.504.801,15 3.504.801,15
3.11 Balanga de fluxo 4000 t/h expedigdo un 2 1.453.491,12 2.906.982,25 1.453.491,12 1.453.491,12
3.12 Balanga Rodoviaria un 6 161.194,10 967.164,58 967.164,58
3.13 Subestagdo un 2 1.211.253,88 2.422.507,76 1.211.253,88 1.211.253,88
3.2 Centrosul
3.2.1 Correia transportadora 4.000 t/h expedigdo m 493 60.321,42 29.738.461,64 29.738.461,64
3.2.2 Correia transportadora 2000 t/h recepgdo Moegao m 255 28.216,94 7.195.320,49 7.195.320,49
3.2.3 Sistema de despoeiramento por transportador un 2 455.953,40 911.906,80 911.906,80
3.2.4 Balanga de fluxo 4000 t/h expedicdo un 1 1.453.491,12 1.453.491,12 1.453.491,12
3.2.5 Torre de transferéncia 4.000 t/h un 1 2.076.473,81 2.076.473,81 2.076.473,81
4 Obras e servicos area comum ao Porto
4.1 Desmontagem e demolicdo Armazéns 12A 12F 13A e 13F LS 1 5.044.189,06 5.044.189,06 5.044.189,06
5 DEMAIS
5.1 Contingéncias % 5 12.958.558,96 3.826.323,59 9.132.235,37
5.2 Despesas Administrativas % 5 12.958.558,96 3.826.323,59 9.132.235,37

TOTAL

285.088.297,08

84.179.118,99

200.909.178,09

Area de Arrendamento PAR14 — Complexo Portudrio de Paranagua
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